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7:00 pm Opening Remarks
7:10 pm Overview of the New Official Plan
7:15 pm As We Heard It — Public Meeting 1
7:20 pm Supporting Studies
7:25 pm Integrated Orléans Community
Improvement Plan
7:30 pm Secondary Plan Presentation

- 7:50 pm Jeanne d’Arc Station

- 8:00 pm Convent Glen Station

- 8:10 pm St. Joseph Boulevard

- 8:20 pm Jeanne d’Arc Boulevard

- 8:30 pm Place d’Orléans Station

- 8:40 pm Trim Station
8:50 pm Next Steps
9:00 pm Closing

Ordre du jour

» 19 h Mot d’introduction

» 19 h 10 Apercu du nouveau Plan officiel
» 19 h 15 Ce que nous avons entendu

> 19 h 20 Etudes justificatives

» 19 h 25 Plan d’améliorations communautaires intégré
d’Orléans

» 19 h 30 Présentation du Plan secondaire
- 19 h 50 Station Jeanne d’Arc

- 20 h Station Convent Glen

- 20 h 10 boulevard Saint Joseph

- 20 h 20 boulevard Jeanne d’Arc

- 20 h 30 Station Place d’Orléans

- 20 h 40 Station Trim

» 20 h 50 Prochaines étapes

» 21 h Mot de la fin



Land Recognition

Ottawa is located on unceded territory of the Algonquin Anishinabe Host Nation.

The peoples of the Algonquin Anishinabe Host Nation have lived on this territory for millennia.
Today, Ottawa is home to approximately 40,000 First Nations, Inuit and Métis people.

Ottawa’s indigenous community is diverse, representing many nations, languages and customs.

The City honours the land of the First Peoples, as well as all First Nations, Inuit and Métis in Ottawa and
their valuable past and present contributions to this land.



Reconnaissance territoriale

Ottawa est située sur un territoire non cédé de la nation h6te algonquine Anishinabe.
Les peuples de la Nation algonquine Anishinabe vivent sur ce territoire depuis des millénaires.

Aujourd’hui, Ottawa compte environ 40 000 membres des peuples des Premieres Nations, des Inuits et
des Métis.

La communauté autochtone d’Ottawa est diverse et représente de nombreuses nations, langues et
coutumes.

La Ville rend hommage au territoire des premiers peuples, ainsi qu’a I'ensemble des membres des
Premieres Nations, des Inuits et des Métis d’'Ottawa, de méme qu’a leurs précieuses contributions
passées et présentes a ce territoire.



Zoom Participation Protocol

1) All participants are automatically on mute
during presentation.

2) To speak, please ‘raise your hand’ electronically
during Q and A.

3) We will unmute your microphone when it is your
turn to speak — you do not need to click the
unmute button.

Thank you for your patience!

((QHHWt o as

Protocole de participation a
une reunion Zoom
1) Tous les participants sont automatiquement mis

en sourdine pendant la présentation.

2)Pour parler, veuillez « lever la main »
électroniquement pendant la période de
questions.

3)Nous retablirons le son de votre microphone
lorsque ce sera votre tour de prendre la parole.
Vous n'avez pas besoin de cliquer sur le bouton
pour retablir le son,

Merci pour votre patience!
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¥ Raise Hand

®

Security Participants

Reactions



Introductions - City of Ottawa

Présentations de la Ville d'Ottawa

Councillor Luloff

Councillor Dudas

Councillor Kitts

Charmaine Forgie

Andy Reside

Alain Miguelez
Robin van de Lande
Jocelyn Cadieux
David Maloney
Max Walker

Peter Giles

Taavi Siitam

Dianna Ashworth

Amy Byrne

Anthony Chiarello

Mike Ostrom

Ward 1 Councillor / Conseiller — Quartier 1

Ward 2 Councillor / Conseilléere — Quartier 2

Ward 19 Councillor / Conseillére — Quartier 19

Manager, Business and Technical Support Services / Gestionnaire, Services de soutien
techniques et aux activités

Coordinator, Strategic Support / Coordonnateur, Soutiens stratégique

Manager, Policy Planning / Gestionnaire, Politiques d’urbanisme

Planner, Policy Planning, Project Lead / Urbaniste, Politiques d’urbanisme, chef de projet
Planner, Policy Planning / Urbaniste, Politiques d’urbanisme

Planner, Policy Planning / Urbaniste, Politiques d’urbanisme

Planner, Policy Planning / Urbaniste, Politiques d’urbanisme

Planner, Policy Planning / Urbaniste, Politiques d’urbanisme

Planner, Policy Planning / Urbaniste, Politiques d’urbanisme

O-Train Stage 2 / Etape 2 de I'O-Train

Outreach and Communications Coordinator / Coordonnatrice, Sensibilisation et
communications

Program and Project Coordinator / Coordinateur de programme et de projet

Program and Project Management Officer / Agent de gestion de programme et de projet

Observer
Observer
Observer

Moderator

Moderator
Observer
Presenter
Presenter
Presenter
Presenter
Presenter
Presenter
Observer

Logistical support

Logistical support

Logistical support




Connecting with us Se connecter avec nous

Meeting Sign-in | Enregistrement Comment Sheet | Feuille de commentaires

1489 Weybum Street / 1489, rue Weyburn
Zoom Virtual Meeting | Zoom réunion virtuelle
Thursday, June 11, 2020/ jeud, le 11 juin 2020

1489 Weyburn Street 1489, rue Weybum
June 11, 2020

Provide E-mail to
Councillor
Fournir courriel au

Street Address / rue, adresse E-mail / courriel

By submitting your name, address, telephos umber and e-mail address, you are giving DElIlllssmn 'ur‘ ity of Ottawa staff and City Council to use this information for the sole purpeses of sending attendees information related to the above noted
project submitied under the provisions of the Planning Act, R 5.0, 1990, c. P.13, Your personal information will not be shared with third parties or other City departmentsiprogram areas. Guestions about this collection may be directed by .1
oot el Lo broet Gy of Ottw. 1 Laoter Avens West. Oriws. K1P 111, o by phore o (13) 50.2424, et 1265 =, Ciy
En soumettant vos nom, adres © de iéphone el adresse Hecronique, vous donmnes [ permision au perscnnl d a Ulle  Olawa et Conasl muncipa dlissrcete nformation uniquement dan e but dexas

e(s) ci-dessus, soumise(s) verts ispositions de la Loi sur I'aménagement du territoire, 1990, chap. P.13, mox 2. Vos renseignements personnels ne seront pas divulgués a des tiers ou 3 d"aul
Services o0 programemes mumiCipaus. S vous aves des duestons sor s cuetletie ot Tutlisation des renseignaments personnas, veuies comme iduer avec Helby Ledoen Uns TOttawa, 110, av. Lsurier 0., Oftawa (Ontario} K1P 1.1, 613:580-
2424, posts 12852,

oS corieres 113 Lot ranenagenar auerors
ents nas, veutlez communiquer avee

ottawa.ca

311 ORGSO
TIVIATS 613-580-2401

Visit us: Ottawa.ca/planning
Visitez-nous : Ottawa.ca/urbanisme




New Official Plan

5 Big Moves for a liveable city

Ulogm 29 b

The 5 Big Moves

Growth Management through Intensification
Sustainable Transportation and Mobility

Urban and Community Design by Local Context
Climate, Energy and Public Health

Economic Development

Le nouveau Plan officiel

Les Cinq grands changements pour une ville ou il
fait bon vivre

Wad

Les Cing grands changements

1. La gestion de la croissance grace a la
densification

2. Le transport et la mobilité durables

3. La conception urbaine et communautaire
selon le contexte local

4. Le climat, I'énergie et la santé publique

5. Le développement économique



As We Heard It — March 2020

Ce que nous avons entendu - 2020 Mars



Orleans Corridor Secondary Plan Le Plan secondaire du couloir d’Orléans

Otawa River / Riviere des Qutaouis

Orhéal'ls CD I'I'ile' .f‘ Secondary Plan Boundary / Limite du plan secondaine
Le couloir d'Orléans

+ Light Rail Transit (LRT} ! Transport iltfommun par frain léger [T

Qe O-Train Limes | Lignes de ['D-Train



Supporting Studies

174 Interchanges Conceptual
Redesign

Transportation Connectivity
Study

St. Joseph Boulevard
Conceptual Design Study

Les études justificatives

La refonte conceptuelle des
échangeurs de |'autoroute 174

'étude la connectivité des
transports

L'étude de |'avant-projet du
boulevard Saint-Joseph



Supporting Studies Les études justificatives

Le Plan d’'améliorations
communautaires intégre
d’Orléans

Orléans Integrated Community
Improvement Plan
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TRANSPORTATION CONNECTIVITY ORLEANS CORRIDOR SECONDARY PLAN
MAP 6. NETWORK RECOMMENDATIONS CITY OF OTTAWA
SPOT RECOMMENDATIONS CONNECTION RECOMMENDATIONS I IMETRES @
0 500 1.000
. Intersection Improvement == Physically Separated Cycling Facility == MNeighbourhood Collector Bikeway Multi-Use Path Sidewalk
B Mid-block Crossing == Grade Separated Highway Crossing Shared Use Roadway Bike Lane
Sidewalk == Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection Paved Shoulder
Suggested Route - lila
Data provided by the City of Ott P
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== Multi-Use Pathway
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REGIONAL ROAD 174

Annexe 6 — Les recommandations pour
I’'amélioration du reseau de transport

Lieux recommandés Les connexions recommandées

. Améliorations des croisements Pistes cyclables protégées

B Les passages a niveau au
milieu des rues

Passages d'autoroute a niveau séparé
Trottoirs

Sentiers polyvalent

=== Pistes cyclables collectrice de quartier
Routes a usage partagé

=== Connexions concept conceptuelles pour piétons et cyclistes

Le Plan secondaire pour le couloir d’Orléans
La Ville d’Ottawa

[ L IMETRES
] 500 1,000

~ Sentiers polyvalent - Trottoirs
Pistes cyclables

—— Accotements pavé

Connexions recommandées

Cette annexe a été produite pour la Ville a I ta
d’Ottawa le 21 décembre 2021
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Annexe 7 — Les priorités pour les
recommandations du reseau de transport

Le Plan secondaire pour le couloir d’Orléans
Priorité des recommandations

La Ville d’Ottawa
DESTINATIONS I = ; MMEI RES
) 'II:':;:: staion delO- @y  Centres culturel Parcs et espaces verts :
& & ‘ 0O  Ecoles (O Bibliotheques [l Centre commercial régional
. Q{\o R Q{\O {\é{@ m Hopitaux Q lsr:)s:a;‘tlil‘zla;ions [ centre commercial communautaire
Q’p q“é\ L&
N4 <

Cette annexe a été produite pour la Ville a I té
d'Ottawa le 21 décembre 2021



Topics and Themes

15-MINUTE
NEIGHBOURHOODS

LES QUARTIERS DU
QUART D'HEURE

Jo

COMPLETE
STREETS AND
ACTIVE
TRANSPORTATION

LES RUES
COMPLETES ET LE
TRANSPORT ACTIF

INTENSIFICATION
LA DENSIFICATION

PUBLIC REALM,
PUBLIC SPACE
AND PARKS

LE DOMAINE
PUBLIC,
L'ESPACE PUBLIC
ET LES PARCS

Les sujets et les théemes

MASSING AND SCALE

LA VOLUMETRIE ET
L’ECHELLE DES
BATIMENTS

CLIMATE AND
MARINE CLAYS

LE CLIMAT ET LES
ARGILES MARINES

17



Intensification by context La densification selon le contexte

HUBS + STATIONS CORRIDORS NEIGHBOURHOODS

<

CARREFOURS ET COULOIRS QUARTIERS
STATIONS

18



Designations & Study Areas

Les designations et aires de |'étude




Proposed Designations Les désignations proposées

Station Area —

Station Area — Core ]
Periphery

Orléans Town Centre
Zone centrale de la

Centre-ville d’Orléans )
station

Zone périphérique de la
station

St OB I e O-Train Minor Corridor

Rue principale

_ Couloir mineur de I'O-Train
Saint-Joseph

Local Production &

Entertainment Industrial & Logistics

Greenspace

Production et loisirs de
la localité

Industrie et logistique Espaces verts




Orléans Town Centre
Le centre-ville d’Orléans

» Exceptional public realm

» Cluster of 10,000 jobs

» Mid-rise and High-rise

> Rich in amenities
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» Domaine public exceptionnel

» Pole de 10 000 emplois

» Immeubles de moyenne et de grande ,ﬂ S e (DN .
hauteurs % : S Lyt AL

» Secteur riche en services locaux 71



Station Area — Core

La zone centrale de la station
» Enhanced pedestrian-focused public realm
» Non-residential uses at grade

» Tallest buildings located around the
O-Train Station

» Mid- and High-rise buildings

» Hub for the surrounding residential area

» Domaine public rehaussé et
essentiellement piétonnable

» Aménagements non résidentiels au
rez-de-chaussée

» Immeubles les plus élevés situés
dans les alentours de la station de
I’O-Train

» Immeubles de moyenne et de grande
hauteurs

» Carrefour pour la zone résidentielle
environnante

22



Station Area — Periphery
La zone périphérigue de la station

» Pedestrian focused public realm

» Residential-only and mixed-use buildings

» Lower building heights than ‘Station Area -
Core’ to provide transition to adjacent
residential areas

» Domaine public essentiellement
piétonnable

» Immeubles a vocation résidentielle
exclusive et polyvalents

» Immeubles de moindre hauteur que dans
la zone centrale de la station pour assurer
la transition avec les zones résidentielles
environnantes




St. Joseph Mainstreet
La rue Principale Saint-Joseph

» Enhanced pedestrian focused public realm
» Street-oriented commercial uses

» Commerical and residential spine of the
community

» Low-rise, mid-rise and limited opportunities
for modest high-rise buildings containing a
mix of uses with active frontages

» Domaine public rehaussé et essentiellement
piétonnable

» Aménagements commerciaux orientés vers la rue

> Artére commerciale et résidentielle de la
collectivité

» Immeubles de faible et de moyenne hauteurs et,
dans les cas limités, immeubles modestes de grande
hauteur regroupant différentes vocations et dotés
de facades actives

24



O-Train Minor Corridor
Le couloir mineur de I’'O-Train

» Good pedestrian and cycling environments

» Connect residential areas to Station Areas

» Low-rise residential buildings, missing middle
housing, and mixed-use Mid-rise buildings

» Environnements piétonnables et cyclables de
qualité

> Connexion des zones résidentielles avec
les zones des stations

» Immeubles résidentiels de faible hauteur,
logements intermédiaires manquants et
immeubles de moyenne hauteur polyvalents




Neighbourhood
Le quartier

» Good pedestrian and cycling environments

> Gradual and incremental residential infill

» Improve connections to O-Train stations,
multi-use pathways, parks and trails

» Low-rise residential buildings

» Environnements piétonnables et cyclables de
qualité

» Aménagements intercalaires résidentiels
graduels et incrémentiels

> Amélioration des liaisons avec les stations
de I'O-Train, les sentiers polyvalents, les
parcs et les autres sentiers

> Immeubles résidentiels de faible hauteur

26



Local Production & Entertainment
La production et loisirs de la localité

» Day and nighttime economy

» Opportunities for outdoor entertainment
and consumption

» Improve connections to O-Train stations,
multi-use pathways and corridors

» Daycares and other supportive uses

» Activités économiques diurnes et nocturnes

> Possibilités de loisirs et de consommation en
plein air

> Amélioration des liaisons avec les stations de
I’O-Train, les sentiers polyvalents et les couloirs

» Garderies et autres aménagements auxiliaires

Y



Industrial & Logistics
L’industrie et la logistique

» Economic activities relating to
manufacturing, logistics and storage

» Improve connections to O-Train stations,
multi-use pathways and corridors

» Sustainable and resilient design

» Activités économiques liées a I'activité
manufacturiéere, a la logistique et a SRR
I'entreposage SEEN

> Amélioration des liaisons avec les stations de
I’O-Train, les sentiers polyvalents et les couloirs §

» Conception durable et résiliente

28



Ottawa River / Riviere des Outaouais
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Consolidation and Amendments /
Consolidation et amendements

i
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Orleans Town Centre / Centre-ville d'Orléans Industrial and Logistics / Industrie et logistique |:I Secondary Plan Boundary / Limite du plan secondaire Orléans Corridor/
o 25 ¥
Le couloir d'Orléans

Station Area - Core / Zone centrale de la station Local Production and Entertainment / Production et loisirs de la localité e=@=— Light Rail Transit (LRT) / Transport en commun par train léger (TCTL)

il i ' i SECONDARY PLAN - Volume 2
Station Area - Periphery / Z sriphérique de la stati @ ©  O-Train Lines/ Lignes de I'0-Train - -
ation Area - Periphery / Zone périphérique de la station Greenspace / Espaces verts Schedule A - Designation Plan

St Joseph Mainstreet / Rue principale Saint-Joseph Neighbourhood / Quartier PLAN SECONDAIRE - Volume 2
Annexe A -Plan de désignation

O-Train Minor Corridor / Couloir — Rue principale mineure de I'0-Train OVERLAY / AFFECTATION SUPPLEMENTAIRE
Local Commercial Anchor / Ancrage commercial local (@ﬁawa 29 4”
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Greenspace
Les espaces verts

PETRER e

» Parks | Parcs

Y
Ta

» Urban natural features | Espaces naturels urbains

» Significant wetlands | Milieux humides importants

s

i
fr.
(4

» Green transportation and utility corridors | Couloirs
de transport et de services publics verts

» Capital greenspaces | Espaces verts de la capitale

Photo credit to Rita Rosenfeld/Crédit photo : Rita Rog%nfeld



Park Policies Les politiques sur les parcs
Official Plan Le Plan officiel
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Jeanne D’Arc Station

Orleans Corridor /
Le couloir d'Orleans
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La station Jeanne-d’Arc

Geterwe River 7 Riviere des Ouraowais

Secondary Plan Boundary | Limite du plan secondaire

sl Light Riail Transit (LRT} / Tramsport en commun par train léger [TCTL)

O-Train Lines | Lignes de 'D-Train
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Primary Study Focus L'orientation de |'étude principale

Sud de I'autoroute 174

Boulevard Jeanne-D’Arc
jusqu’a la promenade Valley
et jusqu’a la promenade
Youville

South of Hwy. 174
Jeanne D’Arc Blvd.
to Forest Valley/ Youville
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Existing Conditions

_ . 74
Les conditions existantes 174

Challenges Difficultés
Lack of character and » Manque de caractere et de
diversity diversité
Limited features or uses to L
»  Caractéristiques ou ;
attract people , ., \y
_ aménagements limités pour
Density and land uses do attirer le public (s A\e

not support future O-Train

Very large parcels of public
and private properties
create barriers

Poor/limited pedestrian
and cycling routes

Only one road, Youville
Drive, serves the whole
district

Sever lack of useful
greenspace

Densité et aménagements
inadaptés au TLR projeté

Tres grandes parcelles de
propriétés publiques et
privées créant des obstacles

Circuits piétonnables et
cyclables médiocres ou
limités

Une seule route, soit la

promenade Youville, pour
servir tout le quartier

Manque grave d’espaces verts
utiles

.Ur;_,,”. FLH*?"-’
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Existing Conditions

Les conditions existantes

Opportunities

>

Many large, underutilized
parcels give chance to
interject new uses and
character

Permit mixed-uses, including
significant new residential
development.

Large potential to create a
dense mobility network for
active transportation

Potential for better use of
existing green spaces

New
neighbourhood/community
parks

Strong existing cultural
heritage assets can create a
“heritage node”

Reimagine and repurpose
existing ROWs

Possibilités

>

Nombreuses parcelles vastes et
sous-utilisées, offrant I'occasion
d’intégrer de nouveaux
aménagements et un nouveau
caractere

Autorisation daménagements
polyvalents, dont les nouveaux
aménagements résidentiels
importants

Fort potentiel permettant de
créer un réseau de mobilité
dense pour le transport actif

Possibilité de mieux utiliser les
espaces verts existants

Nouveaux parcs de quartier et
communautaires

Solides actifs du patrimoine
culturel existant permettant de
créer un « nceud patrimonial »

Réaménagement et conversion
des emprises existantes

174
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Preliminary Jeanne D’Arc Vision: 3 Components
La vision préliminaire du boulevard Jeanne-D’Arc : les trois composants

» The “Youville District” will transform from an area that is predominantly auto-centric with large, underutilized
parcels and limited retail and commercial uses.

» It will become a mixed-used residential neighbourhood that makes walking or cycling and transit an attractive
alternative to cars, and is rich with high-quality public realm, green spaces, cultural heritage and supportive
commercial enterprises and office spaces.

» Existing mature residential areas in the remaining areas will generally support modest incremental infill.

» Le « quartier Youville » se transformera : ce secteur dominé par I'automobile réunit de vastes parcelles de terrain
sous-utilisées et des aménagements de détail et commerciaux limités.

» Le secteur deviendra un quartier résidentiel polyvalent, dans lequel les déplacements a pied ou a vélo et dans les
transports en commun deviendront une solution de rechange attrayante pour remplacer la voiture. Ce quartier
sera riche grace a un domaine public de grande qualité, a des espaces verts, a son patrimoine culturel, ainsi qu’a
des entreprises commerciales et a des immeubles de bureaux auxiliaires.

» Dans les autres secteurs, les zones résidentielles matures favoriseront généralement les modestes
aménagements intercalaires incrémentiels.



How do we get there?

1. More connections

2. Improved public realm

3. Better built form and uses

Les moyens a prendre pour atteindre
I’'objectif

1. Plus de connexions

2. Amélioration du domaine
public

3. Amélioration de la forme
batie et des
ameénagements



1. Potential Connectivity Improvements Les améliorations potentielles de

5% 174 la connectivité
REGIONAL R

_ —
e === =8

e I

Pedestrian and Cycling:
Cycling facilities
Multi-use pathways
Pedestrian-cycling connection
Neighbourhood Collector Bikeway
Intersection improvements
Improved connections to LRT Station

— ==
_ e
e

Street Network:

7. North-south City street

8. Smaller local streets (public or private)

9. Mid-block pedestrian and cycling connections

Infrastructures piétonnables et cyclables
Infrastructures cyclables
Sentiers polyvalents
Liaisons piétonnables et cyclables
Voies cyclables des rues collectrices des quartiers
Amélioration des intersections
Amélioration des liaisons menant a la station du TLR

Réseau de rues
7. Rues nord-sud
8. Rues locales de moindre importance (publiques ou

. Intersection Improvement == Physically Separated Cycling Facility = == Neighbourhood Collector Bikeway

B Mid-block Crossing == Grade Separated Highway Crossing Shared Use Roadway p.rlyees) > .
Sidewalk - Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection . Liaisons piétonnables et cyclables en sections

== Multi-Use Pathway courantes



1. Potential Connectivity Improvements

. Améliorations des croisements

B Les passages 4 niveau au
milieu des rues

Pistes cyclables protégées

Passages d'autoroute & niveau séparé
Trotioirs

Sentiers polyvalent

Les améliorations potentielles de
la connectivité

Pedestrian and Cycling:
Cycling facilities
Multi-use pathways
Pedestrian-cycling connection
Neighbourhood Collector Bikeway
Intersection improvements
Improved connections to LRT Station

Street Network:

7. North-south City street

8. Smaller local streets (public or private)

9. Mid-block pedestrian and cycling connections

Infrastructures piétonnables et cyclables
Infrastructures cyclables
Sentiers polyvalents
Liaisons piétonnables et cyclables
Voies cyclables des rues collectrices des quartiers
Amélioration des intersections
Amélioration des liaisons menant a la station du TLR

7. Rues nord-sud

8. Rues locales de moindre importance (publiques ou
privées)
Liaisons piétonnables et cyclables en sections

V/
e‘qjl/ 4/ Réseau de rues
&

Pistes cyclables collectrice de quartier
Routes & usage partage

Connexions concept conceptucelies pour pigtons et cyclistes

courantes



2. Improved Public Realm

-
o .
.

.

L’amélioration du domaine public

. Intersection Improvement
B Mid-block Crossing

== Physically Separated Cycling Facility

== Grade Separated Highway Crossing
Sidewalk

== Multi-Use Pathway

= Neighbourhood Collector Bikeway
Shared Use Roadway
== Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection

Greenspaces

Bob McQuarrie Recreation Complex
Public park - Youville District

Public park - Sisters of Charity site
Linear park/pathway - Voyageur Creek
Street trees

Espaces verts

1.

2.
3.
4

Complexe récréatif Bob-McQuarrie

Parc public — Quartier Youville

Parc public — Site des Sceurs de la Charité
Linear park/pathway - Voyageur Creek |
Parcs linéaires/Sentiers linéaires — ruisseau
Voyageur

Arbres urbains




2. Improved Public Realm
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L’amélioration du domaine public

Greenspaces
Bob McQuarrie Recreation Complex
Public park - Youville District
Public park - Sisters of Charity site
Linear park/pathway - Voyageur Creek
Street trees

REGIONAL ROAD 174

Espaces verts

1. Complexe récréatif Bob-McQuarrie

2. Parc public — Quartier Youville

3. Parc public — Site des Sceurs de la Charité

4. Linear park/pathway - Voyageur Creek |
Parcs linéaires/Sentiers linéaires — ruisseau
Voyageur
Arbres urbains

\/,
<
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e,

. Améliorations des croisements

| passages 4 niveau au
milieu des rues

Pistes cyclables protégées

Pazsages d'autoroute & niveau séparé
Trottoirs

Sentiers polyvalent

=== Pistes cyclables collectrice de quartier
Routes 4 usage partagé

=== Connexions concept conceptuelies pour pigtons et cyclistes



3. Built Form and Uses: Designations La forme batie et les aménagements
désignations

1. Establish a new mixed-use neighbourhood, including a range of
residential buildings types

2. Concentrate tallest/densest buildings near the O-Train

3. Provide building transitions from high- to mid-rise buildings

4. Support the diversity of existing, small-scale businesses

5. Redevelop with a strong urbanity, e.g. active frontages

6. Supports the celebration of cultural heritage

7. Reinforces the character of mature residential areas

1. Aménager un nouveau quartier polyvalent, dont un ensemble
d’'immeubles résidentiels.

2. Concentrer les immeubles les plus hauts et les plus denses aux
abords de la station de I'O-Train.

3. Ameénager les transitions entre les immeubles de grande hauteur

et les immeubles de moyenne hauteur.

Promouvoir la diversité des entreprises a petite échelle existantes.

Station Area - Periphery / Zone périphérique de Ia stafion 5. Réaménager le quartier en lui donnant une forte urbanité, par

- St Joseph Mainsireet/ Rue principale Saint-Joseph exemple grace a des fagades actives.

6. Favoriser la promotion du patrimoine culturel.

7. Fortifier le caractére des zones résidentielles matures.

Station Area Core / Zone centrale de la station 4

Greenspace / Espaces verts

Neighbourhood / Quartier




What do you envision for the corridor? Comment envisagez-

vous le corridor ?

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d’Arc

What do you envision for the corridor? Comment envisagez-vous le corridor?

Dense walkable developed communities 32
Pedestrian friendly, transit supportive neighbourhoods 29
Mixed Use Buildings 22

Safe cycling and pedestrian infrastnuciure | 7 ]
Nalkable, bike friendly reimagined St-Joseph Bowlevairo m—m————— ] &
Missing middle Rowsing . ] 5
Patios that aren't in parking [ots] "m0 — ] ]
Protect the creek & green space. I ] 3
Sustainable developments and builds S S ——EEEEEEESSSSS———— | D
A grocery store in Youville area e ] 1
Jobs, walkability, Nike friendly, trees I — ] O
envision a pricritization on the connections before the developments start, otherwise they will be isclated. ST S N O

Affordable Housing. S —

Accessible and affordable housing S———————————————— 5

More jobs! More amenities! D £
Human scale development. More green space and parks. SAFE walking and cycling away from wehicles [cars, buses and trucks) ]
Continued draw for young families ST S S—G G  EE—— 7

Community relationships "5
More quality restaurants. T
Main Street feeling T ———————— S
Parks with trees and not just grass IEEEEEEE—
Multi use biking paths that connect to the south of Innes. A lot of trees. DT
More playgrounds Saa—-——
support for small businesses through this growth Ee——— 3
Very tall buildings ———— 3

More sidewalks
More mid te high rise to increase density
Pride crosswalks

Bring transit & active transportation in first.

[

Connected Trail Network through the comunity with more trees
Dog parks
Senior rentals
Trees,
Make sure it's safe before buildings start.
Important to make it attractable for Government offices
Safe cycling

Increase green space

-:_:.t_:c_:lllll
R e e

Human scale




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d’Arc
What do you envision for the corridor? Comment envisagez-vous le corridor?
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Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités
?

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d’Arc

Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

10 15 20 25 30 35

==}
Ln

Walkable shopping ditricts.  E— S, 57
Additional ped/bike crossings of the 174 | 7 S
Separate bikes from pedestrians I 1

Juy
=}

Improve Bob Macguarie outdoor space

Easier crossing at round abouts

o

Great park network right off the train.

o

Art installations that provide community building opportunities

=]

Affordable low income housing if not alreadyplanned

[=)]

maore true retail
Small scale opportunities for community gatherings and LOW-volume entertainment.
Maore entertainment venues

Cultural center.

L o L =)

Retail & Fun spaces to hang

Community spaces

Create a Sparks Street atmosphere for 5t Joseph, not like Merivale Road
Arts district at Centrum

Larger employers

Sports facilities

Accessible venues

[ SV LI L.
e

Artracting Large employers that would need amalgamation of lands, vs redevelopment of multiple parcels...

Conference centre W 1

FLow income housing 1l 1
Parks on St loseph Q0
additional community meeting spaces [shelters, heated?), [,
More friendly shops 0




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d’Arc

Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?
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Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des

défis a relever dans ce domaine ?

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d'Arc

Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

174 imterch:znz e | . 19

2 4

(=]
[Ea]

10 12 14 16 18 20

Protecting the green space & cree k. | — e 1 7
Exposed overpass bridge discourages pedestrian use in winter I |
It's not walkable right away. I 10
Drop offs at the planned LRT staticn . £
property owners do not develop/update their properties I £

‘Where will the new people grocery shop?

=l

unsafe walking on 5t.)oseph

|

fast moving traffic

Dealing with existing cccupants of the land

(=]

Lots of environmental cleanup because of light industrial uses

[=}]

Inefficient use of space at intersections

(=]

upgrade infrastructure first before development starts GGG 5
lack of space for mature trees streetside GGG S
Safety for all types of movement GGG S
Current use  IEE——  C
Connecting to south of Innes I
City's desire and budget to support the uncovering of the underground Voyageur Creek so that it is made into a pleasant greenspace... I
Access to the transit station given predominance of the Recreaticnal Complex and proximity to the station. S
Waiting on redevelopment opportunities to execute the vision for the area IEEEEEEEGEGEGGGG 5
Development will be sight by sight and not unified. Missing connections like we have now. I S

Ervironmental constraints in some areas

(=]

May be tough 1o mowve from low-density industrial to mixed use is a challenge in the interim
Adding residents will put tremendous pressure on use of grey nuns park which hasn't been updated for many years. ltis notready. N 1
NVhat will happen with all the car companies? mm 1

Where will all

=]

Attracting builders and employers

[~

Roundabout safety

[=]

Cannabis storas

[~

[=]

Private ownership of many of the spaces in the area




Jeanne d'Arc Station / Station Jeanne d'Arc

Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Echangeurs de autoroute 174

Protection des espaces verts et du ruisseau

Le pont routier supérieur exposé décourage les piétons en hiver.

Le secteur n’est pas tout de suite piétonnable.

Points de dépose dansla station planifiée du TLR

Les propriétaires fonciers n’aménagent pas et ne modernisent pas leurs propriétés.

OU les nouveaux résidents iront-ils faire leur épicerie?

Déplacements a pied non sécuritaires sur le boulevard Saint-Joseph

Circulation automobile rapide

Se pencher sur la situation des occupants existants des terrains.

Beaucoup de travaux de nettoyage environnemental en raison des aménagements de I'industrie légére
Utilisation inefficace de I'espace aux intersections

Amélioration des infrastructures tout de suite avant le début des travaux d'aménagement
Manque de place pour des arbres matures sur le bord des rues

Sécurité pour tous les types de déplacements

Vocation actuelle

Liaison avec le sud du chemin Innes

Volonté de la Ville et budget pour pouvoir mettre au jour le ruisseau Voyageur souterrain, afin d’en faire un espace vert agréable pourles...

Accés a la station de transport en commun en raison de la prépondérance du Complexe récréatif et de sa proximité par rapport a la station
Attendre les occasions de réaménagement pour réaliser la vision du secteur.

Les travaux d’aménagement se dérouleront différemment, sans étre unifiés. Ilmanquera de liaisons comme c’est le cas aujourd’hui.
Contraintes environnementales dans certains secteurs

Dans l'intervalle, il se peut qu’il soit difficile de remplacer les aménagements industriels de faible densité par des aménagements polyvalents.

"augmentation du nombre de résidents pésera lourdement sur I'achalandage du parc Grey Nuns, qui n’a pas été réaménagé depuis bien...

Qu'adviendra-t-il de tous les concessionnaires automobiles?
Quiront tous...

Attirer les batisseurs et les employeurs.

Propriété privée des nombreux espaces dansle secteur
Sécurité des ronds-points

Etablissements de vente de cannabis

20



Convent Glen Station La station Convent Glen

Geterwe River 7 Riviere des Ouraowais

al]]]
Eﬂﬂﬂnwg

eréal'ls Cﬂrridﬂr |" Secondary Plan Boundary | Limite du plan secondaire
Le couloir d'Orleans

sl Light Riail Transit (LRT} / Tramsport en commun par train léger [TCTL)

© €  O-Train Lines / Lignes de I'0-Train



Convent Glen Vision La vision de la station Convent Glen

Augmenter l'offre de logements de faible hauteur et de

Increase the availability of Low-rise medium q ;
densité moyenne aux abords de la station de I'O-Train,

density housing in proximity to the O-Train
Station, including family sized ground-oriented
units.

Strengthen active transportation linkages focused on
connecting residents to the O-Train station.

Improve community design grounded in 15-minute
neighbourhood principles resulting in a healthy
and inclusive place to live and play.

'5:"\

dont les logements de taille familiale de plain-pied.

Renforcer les liaisons du transport actif en donnant la
priorité a la connexion des résidents avec la station
de I'O-Train.

Améliorer la conception communautaire
subordonnée aux principes du quartier du quart
d’heure, ce qui donne lieu a un environnement sain
et inclusif pour vivre et se divertir.



Existing Conditions

Challenges

>

>

Pedestrian and cycling
connectivity to station

Established detached
residential area with
low turnover rate

Properties rear-
yarding onto Orléans
Blvd

Highway and natural
features as barriers

Significant grade
separation along the

Hwy 174 and Station
location

Opportunities

»  New Cycle track along
Orleans Blvd (Draft TMP)

»  Large parcels of land
along Orléans Blvd

»  Improved pedestrian
connectivity to the
stations

»  Metro Complex

»  Recreational paths

Les conditions actuelles

Difficultés

>

Connectivité

piétonnable et cyclable

avec la station

Etablissement d’une
zone résidentielle

détachée avec un faible

taux de roulement

Propriétés dont la cour

arriere est adossée au
boulevard Orléans

Obstacles créés par
I'autoroute et les
aménagements
naturels

Saut-de-mouton
important sur
I'autoroute 174 et
localisation de la
station

Possibilités

>

>

Nouvelle voie
cyclable le long du
boulevard Orléans
(PDT Provisoire)

Vastes parcelles de
terrain le long du
boulevard Orléans

Amélioration de la
connectivité
piétonniere avec les
stations

Sentiers récréatifs du
complexe des
stations



Potential Connectivity Improvements

Pedestrians and Cyclists:
1.

2.
3.
4

Piétons et cyclistes:
1.

2.
3.
4

Protected Cycle Tracks
Sidewalks and bike lanes
Multi-Use Pathways

Direct connections to O-Train

Améliorations potentielles
de la connectivité

REGIONAL ROAD 174 ag

Pistes cyclables protégées
Trottoirs et pistes cyclables

Sentiers polyvalent
Connexions directes a I'O-Train

TRANSPORTATION CONNECTIVITY
MAP 6. NETWORK RECOMMENDATIONS

SPOT RECOMMENDATIONS CONNECTION RECOMMENDATIONS

v Separated Cycling Facility

. Intersection Improvement
separated Highway Crossing

B Mid-block Crossing
Sidewalk
= Multi-Use Pathway

[P SS—_
_.;._a:z_!:r::.}.‘:r"ﬁﬁﬂ " ﬁ;-u,}qﬁ

Neighbourhood Collector Bikeway
Shared Use Roadway
Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection

ORLEANS CORRIDOR SECONDARY PLAN
CITY OF OTTAWA

METRES
o 1,000

Multi-Use Path Sidewalk
Bike Lane

Paved Shoulder
Suggested Route

Data provided by the ( a d I ‘

Map produc



Potential Connectivity Improvements

Pedestrians and Cyclists:

1. Protected Cycle Tracks

2. Sidewalks and bike lanes

3. Multi-Use Pathways

4. Direct connections to O-Train

Piétons et cyclistes:

1. Pistes cyclables protégées

2. Trottoirs et pistes cyclables

3. Sentiers polyvalent

4. Connexions directes a I'O-Train

Annexe 6 — Les recommandations pour
I'amélioration du reseau de transport

Lieux recommandés

. Ameéliorations des croisements === Pigtes ables protégées

—_—

milieu des rues i Tre

= Sentiers polyvalent

utoroute & niveau séparéd

Améliorations potentielles
de la connectivité

REGIONAL ROAD 174 ag

I T T
S

Le Plan secondaire pour le couloir d'Orléans
La Ville d'Ottawa

Les connexions recommandées METRES @\

] 500 1,000
== Pistes cyclables collectrice de quartier Sentiers pohvvalent Trottoirs
> partagé 5
=== Connexions concept conceptuelles pour pidtons et cyclistes
Connexions recommandées

Cette uite pour la Ville d I \ &2

d'Ottawa le 2



Proposed designations

Les désignations proposées

Oreans Town Centre | Centre-ville d'Orléans
Station Area Core | Zone central de la station
Station Area - Periphery | Zone périphénque de la station

- 5t Joseph Mainstreet | Rue principale Saint-Joseph

O-Train Minor Corndor / Couloir — Rue principale mineure de '0-Train

e ,.‘,u'll\

oy

Industrial and Logistics / Industrie et logisfique

Local Production and Entertainment / Production locale et divertissement

Greenspace [ Espaces verts

Meighbourhood | Quartier

OVERLAY / AFFECTATION SUPPLEMENTAIRE

Local Commercial Anchar Ancrage commercial local

Secondary Plan Boundary / Limite du plan secondaire

+ Light Rail Transit (LRT) / Transport en commun par train leger (TCTL)

h;...lll"

@ €  OTrain Lines/ Lignes de ['D-Train




Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités:

Top

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Convent Glen Station / Station Convent Glen
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

Redevelop small strip malls to attract better amenities

Protective barriers on the 174 overpass.

More secure bike parking at key locations

EV charging stations throughout Orleans

Better connections (bridges) over Bilberry Creek for 5t. Matt's students and Orléans Wood residenits

Wore trees along the street for shade and wind cover

Connections between greenspaces, parks and MUP

public washrooms

Bike paths to south of Innes.

Safer routes for children as pedestrians and cyclists

Save Taffy Lanes!

bike lanes on current stresets to future LRT

Provide Metro feeder hub as station

Pubs

Affordable housing




Convent Glen Station / Station Convent Glen
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

Reameénagement des petits centres commerciaux linéaires pour attirer de
meilleures infrastructures

Barrieres de protection sur le passage supérieur de 'autoroute 174

Ameéelioration de la sécurité du stationnement des vélos sur les sites clés

Bornes de recharge pour les véhicules électriques un peu partout dans
Orléans

Ameélioration des liaisons (ponts) enjambant le ruisseau Bilberry pour les
etudiants de I'école secondaire 5t. Matthew et les résidents d’Orléans...

Plus d'arbres le long de la rue pour faire de I'ombre et protéger contre le
vent

Liaisons entre les espaces verts, les parcs et les sentiers polyvalents

Toilettes publiques

voies cyclables au sud du chemin Innes

Circuits plus sécuritaires pour les enfants qui se déplacent a pied et a vélo

Préserver la ruelle Taffy!

Bandes cyclables dans les rues actuelles menant a la station projetée du
TLR

Créer un terminus pour autobus de rabattement a la station.

Brasseries

Logement abordable




Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des

défis a relever dans ce domaine?

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Convent Glen Station / Station Convent Glen
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Safe overpass for walking and biking

Minmter use of the pathways

Conwincing property owners to redevelop

bus connections to LRT station

The highway overpasses have unsafe walkways. Widen sidewalks and add fencing to protect pedestrians

lack of public spaces close to the O station

The narrowness and age of the bridge

Sparse local transit routes to link communities to station

Protecting small businesses if rents increase/costs to stay

limited housing developping

Mo pubs

Many houses backing on the area.

Poor sewer systems

Grade rise ower the Hay 174 and LRT tracks

Rebuild or expansion of Orléans bivd overpass

Nimter hardiness exposed area difficult to walk

Has the split lane in the middle of Orleans Blvd been addressed?




Convent Glen Station / Station Convent Glen
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Sécurité du passage supérieur pour les déplacements a pied et a vélo

Utilisation des sentiers en hiver

Démarches pour convaincre les propriétaires fonciers de réaménager

Liaisons par autobus avec la station du TLR

Passages supérieurs de I'autoroute et passages piétonniers non sécuritaires. Elargir les trottoirs.
Absence d’espaces publics non loin de |a station de FO-Train

Exiguité et vétusté du pont

Rareté des circuits de transport en commun locaux pour assurer la liaison entre les collectivités et la station
Protection des petites entreprises si les loyers augmentent (co(ts pour rester dans le secteur)
Aménagement limité deslogements

Absence de brasseries

Mombreuses habitations adossées dans le secteur

Lacunes des réseaux d'égout

Le mangue de moyens pour enjamber I'autoroute 174 et les voies du TLR

Reconstruction ou agrandissement du passage supérieur du boulevard Orléans

Zone exposée aux rigueurs de I’hiver et difficile a parcourir a pied

La question du marquage central de la chaussée du boulevard Orléans est-elle réglée?




St. Joseph Boulevard Le boulevard Saint-Joseph

Orleans Corridor /
Le couloir d'Orleans

Geterwe River 7 Riviere des Ouraowais

T
- - -

Consolidation et modifications

Secondary Flan Boundary | Périmétre du Plan secondaire

+ Light Rail Transit (LRT) ! Tramsport en commun par train léger (TCTL)

1 R3] 10-Train Limes / Lignes de 'D-Train




Vision La vision
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Heart of Orléans BIA and IBI Group
Streetscape Strategic Plan 2009/La ZAC du coeur d’Orléans et IBI Group

Plan stratégique du paysage urbain 2009




Existing Conditions

Challenges
» Existing street design
» Excessive curb cuts

» Lack of cycling facilities and street
trees

» Suburban built form

» High vehicular volumes west of
Jeanne D’Arc Blvd

» Connectivity to O-Train stations

Opportunities

» Proximity to O-Train
» Wide right-of-way
» Large properties

» Older building stock

» Landmark building (Paroisse
St-Joseph d’Orléans)

» Links to greenspace

» Franco-Ontarian character

Les conditions existantes

Difficultés

» Conception des rues
existantes

> Bateaux de trottoir
excessifs

» Absence d’infrastructures
cyclables et d’arbres
urbains

» Forme batie de la banlieue

» Achalandage automobile
élevé a l'ouest du
boulevard Jeanne-d’Arc

» Connectivité avec les
stations de I'O-Train

Possibilités

» Proximité de I'O-Train
» Emprise large

» Vastes propriétés

» Parc immobilier ancien

» Immeuble phare (paroisse
St-Joseph d’Orléans)

> Liens menant aux espaces
verts

» Caractére franco-ontarien



How do we get there? Les moyens a prendre pour
atteindre l'objectif

1. More connections 1. Plus de connexions

2. Amélioration du domaine
public

2. Improved public realm

3. Amélioration de la forme
batie et des
aménagements

3. Better built form
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TRANSPORTATION CONNECTIVITY
MAP 6. NETWORK RECOMMENDATIONS

CONNECTION RECOMMENDATIONS

SPOT RECOMMENDATIONS
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Bl Mid-block Crossing == Grade Separated Highway Crossing Shared Use Roadway
Sidewalk Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection

== Multi-Use Pathway



. N ?mFlLLE m

O - - d = d O D O - = = (] €
- S o6 - 4
=
]
= e
P ) P pLACRE@VORLEANS DR
OAD 174 [ 9
REGIURAL =L 7 f CENTRUM BLVD
g il
o=y o .
, \Er
i-_-.-___-'_—_-. F. "-u-.E-.:-H
E" _.,.-"
j 4 5 6 )=1. ) . bR
1
/ | ,:'
B_)-— ) : p
\ | TE]HF’HIHS AVE. ___ f
o *“"i-\._.. r‘I._.-\.:--"- ‘-;__.. -

Annexe 6 — Les recommandations pour
I'amélioration du reseau de transport

Lieux recommandés Les connexions recommandées

. Améliorations des croisements == pistes cyclables protégées

|| Les passages & niveau au " Passages d'autoroute & niveau séparé
milieu des rues Trotioirs

= Senfiers polyvalent

=== Pistes cyclables collectnce de quartier

Routes a usage pariage
=== Connexions concept conceptuelies pour pidtons et cyclistes
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Public Realm

Explore new or improved urban plazas at Paroisse St-Joseph d’Orléans and
Centrum Arts Plaza (Heart of Orléans BIA and IBI Group, Streetscape Strategic

Plan 2009)

St-Joseph

d’Orléans
w " Parish/Paroisse g
4 St-Joseph -

Le domaine public
Explorer les esplanades nouvelles ou améliorées de la paroisse St-Joseph

d’Orléans et I'esplanade du Centre des arts Shenkman sur le boulevard Centrum
(coeur de la ZAC d’Orléans et IBl Groupe, Plan stratégique du paysage urbain 2009

Centre Peter D. Clark Centre
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St. Joseph
Blvd/Boulevard
Saint-Joseph



Public Realm Le domaine public

Policy to support eventual burial of hydro wires and Politique destinée a promouvoir 'enfouissement des cables
removal of hydro poles d’hydroélectricité et 'enlevement des poteaux d’électricité

57



St. Joseph Boulevard
East of Edgar-Brault Street - Looking East
Viewpoint 4 - Existing
Boulevard Saint Joseph
A I'est de la rue Edgar-Brault
En direction est — conditions existante
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St. Joseph Boulevard
East of Edgar-Brault Street - Looking East
Viewpoint 4 - Interim Option
Boulevard Saint Joseph
A l'est de la rue Edgar-Brault
En direction est — concept intérimaire

Explore options 1o bury
averhead utility lines

2837 St-Joseph
Boulevard

Official Plan

protection du Plan officiel
Protection Limits

Existing Property Line

Oficial Plan Protection Limits

Limite de proprigté existante\

Option to widen
sidewalks to 2m

Exiating Property Ling

Limites de protection du Plan officiel

2.5m

* 4 bl * bl‘—*—ﬂ—*—bd—m
2.5m |©21.6m E.E]mr[;.dm 3.5m 3.5m 35m 1.4m 2.0m |1.6m 2.4m
g':-iide- Bike Buffer Lane Shared Lane Buffer Bike | Side-

M::* o Voie T"V'oll‘gw Voie Lane | walk
Trottoir “Ppiste Piste ™ Trottoir
cyclable *17.3m (curb to l::url}} cyclable
L 126.0m ROW
+26.0m ROW

Largeur de la rue / Emprise

Limite de propriété existante
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Viewpoint 4 - ‘Mainstreat’
. Boulevard Saint Joseph
A l'est de la rue Edgar-Brault
En direction est — concept ultime

St. Joseph Boulevard
East of Edgar-Brault Street - Looking East
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i Boulevard Saint Joseph
A I'est de la Promenade Grey Nuns
En direction est — conditions existante

St. Joseph Boulevard
East of Grey Muns Drive - Looking East
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St. Joseph Boulevard

East of Grey Nuns Drive - Looking East

Viewpoint 2 - Interim Option

) Boulevard Saint Joseph
A l'est de la Promenade Grey Nuns
En direction est — concept intérimaire
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St. Joseph Boulevard

East of Grey Nuns Drive - Looking East
Viewpoint 2 - "Ultimate’

) Boulevard Saint Joseph
A l'est de la Promenade Grey Nuns
g En direction est — concept ultime
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Public Realm Le domaine public

St Joseph Blvd Concept Plan (Parsons) Plan d’avant-projet du boulevard Saint-Joseph (Parsons)
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Proposed designations Les désignations proposées
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Orleans Town Centre [ Cenfre-ville d'Orléans Industrial and Logistics / Industrie et logistique | Secondary Plan Boundary Périmétre du Plan secondaire
Station Area Core [ Zone centrale de la station Local Production and Entertainment / Production et loisirs de la localite =)= Light Rail Transit (LRT) / Transport en commun par train léger (TCTL)
Stafion Area - Periphery | Zone périphérique de la station Greenspace / Espaces verts © ©  O-Train Lines/ Lignes de '0-Train

- 5t Joseph Mainstreet | Rue pnncipale Saint-Joseph Neighbourhood | Quartier

OVERLAY | AFFECTATION SUPPLEMENTAIRE

(O-Train Minor Cerridor { Couloir mineur de I'O-Train

Local Commercial Anchar / Ancrage commercial local



Built Form: Maximum Building Heights
La forme batie : hauteurs maximums des immeubles




Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités
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Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Saint Joseph Boulevard / Boulevard Saint Joseph
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

Encouraging some small height increases to give street level retail but some increased living options, there are so few apartments
Make centrum a destination space.

The entire length of the street needs to be walk-able with off main street car parking & access.
Trees
Lower the speed limit on 5t. Joseph

Have protected walkways to connect to Place D'Orleans station, form either side it's terrible in the winter.
Bikable and walkable

Better connections to existing neighbourhoods

Difficult to reduce lanes given current traffic and wanting to encourage more access to businesses.
IMore market rate and affordable rental units
More parking

Adequate road space for delivery and snow clearance

Two lanes of traffic with a turning lane is ideal

Multi-use paths to south of Innes.

Art district at centrum

More light

Prioritize the ultimate treatment option.

puplic gathering spaces with sun shelter

Higher densities in wide lots

Bride crosswalk

Eliminate the middle lanes, they are confusing.

Lower speed limit

Parks

Live the ideal of Franco-ontarian heritage




Saint Joseph Boulevard / Boulevard Saint Joseph

Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

Encourager certains aménagements de faible hauteur pour les commerces au rez-de-chaussée, en rehaussant les options de logement. [ NN 31
Faire du boulevard Centrum une destination. [ IREGEGEGEGEEEEEEEEEEEE— 25
Toute la rue doit étre piétonnable et &tre dotée de places de stationnement et de moyens d’accés pour les voitures en sortantde la rue principale. [ NN 23
Arbres I —— 20
Abaisser la limite de vitesse sur le boulevard Saint-Joseph. NN 19
Aménager des passages piétonniers protégés pour assurer la liaison avec la station Place-d’Orléans d’un c6té ou de 'autre; le lieu est terrible en hiver. I 18
Voies cyclableset piétonnables [N 17
Meilleures liaisons avec les quartiers existants [ NRNREGEGEGIGEGEGEGEEEEEEE. 14
Difficulté de réduire le nombre de voies en raison de I'achalandage actuel et parce qu’on veut encourager I'accés aux commerces. [ NN ¢
Plus de logements au prix du marché et de logements abordables NN
Plus de stationnement NN 7
Espace suffisant sur les routes pour les livraisons et le déneigement I -
Il serait idéal d’aménager deux voies de circulation et une voie de virage. [ N NRNRNRNININGEE -
Sentiers polyvalents au sud du chemin Innes I
Quartier des arts du boulevard Centrum IR /
Amélioration de 'éclairage  INEGE 3
Prioriser 'option de traitement absolue. | 2
Espaces abrités du soleil pour les rassemblements publics Il 1
Hausse des densités dans les vastes boisés I 1
Passages piétonnablessurle pont [l 1
Eliminer les voies intermédiaires, qui sont déroutantes. [l 1
Abaisser la limite de vitesse. 0
Parcs 0

Mettre en valeur la culture franco-ontarienne. | 0



Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des

défis a relever dans ce domaine?

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Saint Joseph Boulevard / Boulevard Saint Joseph

Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

o o 10 15 20 25 30
Hydro poles 27
Bury the hydro lines to encourage developme it oy | | 7
Lots of heritage that needs to be protected. 15

Retention of the historic flavour of Old Crleans | ] <]

Convindng property owners to redevelop o Update | ] -]
Encouraging developers and investors to invest imto Orleans . ]
Getting consistent development from one site to the next 12

Lots of traffic- major East West corridor

Existing building with parking in front

Redevelopment of all strip malls

Place D"Crieans is not a popular designation, needs o be revitalized

Buses stopping on St Jo will slow traffic

Large amount of traffic currently observed

Protect heritage

winter snow clearance

Already hard to turm in and out of businesses with traffic speed.

|15 Ys]

o
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L

Balancing congestion with the goals of more pedestrian/cycling and higher density residential
Funding
Older neighbourhood accepting change
more information for current property owners
Reducing lanes will force more cars to drive through neighborhoods (like grey nuns) than already do
Marrow area by Belcourt intersection and creek bridge
Shrinking the road may cause traffic congestion from Innes
Rehaussement de I'image des propriétés
too hard to turn left; trop difficile de tourner & gauche
changing traffic patterns/behaviours
Marrow right of way in historic core
respecter le residentiel
more information for current property owners living in the core area
MIMBYs
Convent Glen North residents will be trapped during construction
Signage
Morth of 5t. Jloseph land slopes down so mid rise would look like high high rise to owners abutting this.
poor rain drainage
Drugs
Signage pollution
ugly out of date street with property owners not updating their properties
Using the topography of the street - there are interesting undulations along 5t. Joseph that can be accented as...
Buildings up to sidewalks means no trees on St.loseph private properties, thus limiting tree canopy to public land.
Linking to it raim station
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AMhen trying to acheive street trees on St-Joseph, bell and hydro limes underground in the row prevents mature....
Powrer lines
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Saint Joseph Boulevard / Boulevard Saint Joseph

Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Poteaudeélectricité 1 ) /
IIfaut protéger beaucoup de biens patrimoniaux.  E  — —— T ]
Convaincre les propriétaires de réaménager ou de modemiser leurs hatiments. " | ]

Uniformisation des travaux d’aménagement parmi les différents sites  m  — ———————SS—— | )

Immeuble existant et stationnement en facade 9
Place D'Orléans n'est pas une destination populaire; il faut la revitaliser.  E— ———————————— 7
Fort achalandage observé a 'heure actuelle  — ———————— [
Déneigement EE—————— ()
Harmoniser la congestion avec les objectifs des aménagements plus pigtonnables et cyclables et la plus grande densité résidenticlle.  — —— ——————
Vieux quartier prét a changer S — ———
La réduction du nombre de voies obligera plus d’automobilistes qu’aujourd’hui a traverser les quartiers (comme Grey Nuns). - ————— /]
Rétrécir la route pourrait causer des problémes d’embouteillage a partir du chemin Innes. T — ———— /
Il est trop difficile de tourner a gauche.

Emprise exigué dans le cceur historique du secteur

[SS R SEIR SE I S I

Plus d'information pour les propriétaires actuels qui habitent dans le secteur central
Les résidents de Convent Glen Nord seront captifs pendant les travaux.

Au nord du boulevard Saint-loseph, les terrains sont aménagés en pente; les batiments de moyenne hauteur auraient donc I'allure de batiments de grande hauteur...

(ST SR S S S I ]

Drogues

[EE .

Rue vétuste et inesthétique : les propriétaires ne modernisent pas leurs batiments.
Parce que les immeubles donnent sur les trottoirs, il n'y a pas d’arbres sur les propriétés privées du boulevard Saint-loseph, ce quilimite le couvert forestier du...

Lorsqu'il s"agit de planter des arbres urbains sur le boulevard Saint-Joseph, les lignes de Bell Canada et les lignes de transport de I'électricité en sous-sol dans...



Jeanne d’Arc Boulevard Le boulevard Jeanne-d’Arc

Geterwe River 7 Riviere des Ouraowais
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eréal'ls Cﬂrridﬂr |" Secondary Plan Boundary | Limite du plan secondaire
Le couloir d'Orleans

+ Light Rail Transit (LRT) ! Tramsport en commun par train léger (TCTL)

1 R3] 10-Train Limes / Lignes de 'D-Train



Existing Conditions Les conditions existantes

Challenges Opportunities Challenges Opportunities
> Reverse frontage lots »  Housing stock — built > Des lots a facade inversée > Des immeubles
- rear yards abutting between - cours arriere attenantes construit entre 1976
public streets approximately 1976 a des rues publiques. et 1991
> Balancing vehicular and 1991 Equilibrer les > Des propriétés
movements while >  Properties currently déplacements des actuellement désignés
enhancing the active zoned as Local véhicules tout en zone commerciale
transportation Commercial améliorant l'infrastructure locale
infrastructure »  Parks network and de transport actif » Une forte présence
» Cul-de-sacs and mature tree canopy La présence de plusieurs des réseaux de parcs
impermeable streets 5. yj3rying Right-of-Way culs-de-sac et réseaux de et couvert arbore
network width between 34m rues imperméable mature
and 20m »  Largeur d'emprise qui
for community metres.
» Les écoles comme

point de repéere pour
la communauté



Study Area Vision and Goals Vision et objectifs pour le secteur a ['étude

» Jeanne d'Arc is an evolving corridor where key elements of a 15-minute neighbourhood will
combine to benefit the broader community.

» The goal is to make most of existing residential, commercial, institutional and green spaces.

» The goal is also to establish a street where the level of urbanity, availability and permeabiliy to
use it as a public space will increase.

» Jeanne-d’Arc est un couloir en évolution ol 'on combinera les éléments clés d’un quartier du quart d’heure
qui profiteront a toute la communauté.

» L'objectif est de tirer le meilleur parti des espaces résidentiels, commerciaux, institutionnels et verts
existants.

» L'objectif est également de créer une rue ou le niveau d’urbanisation, de disponibilité et de perméabilité aux
fins d’utilisation comme espace public augmentera.



Study Area objectives Objectifs pour le secteur a |'étude

» Jeanne d'Arc Blvd will continue to be a residential corridor that can support the community's vitality.
> Le boulevard Jeanne-d’Arc continuera d’étre un couloir résidentiel en mesure de soutenir la vitalité de la communauté.

» Develop the existing park network as an attractive public space and focal points for the community.
» Aménager le réseau existant de parcs pour en faire un espace public attrayant et un péle d’attraction pour la communauté.

» Intensify existing commercial areas to help provide a range of amenities, services and infrastructure.
» Densifier les secteurs commerciaux existants afin d’offrir une gamme de commodités, de services et d’infrastructures.

» Enhance the active transportation infrastructure and street presence.

» Améliorer I'infrastructure de transport actif et la présence de la rue.




Les améliorations potentielles de
la connectivité

Potential Connectivity Improvements
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Les améliorations potentielles de
la connectivité

Potential Connectivity Improvements
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Annexe 6 — Les recommandations pour
I'amélioration du reseau de transport
1]
o t Trottoirs

Lieux recommandés Les connexions recommandées
. ice de quartier
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Proposed Designations Les désignations proposées

Local Commercial Anchor
O-Train Minor Corridor

Ancrage commercial local Neighbourhood Greenspace
Couloir—R incipal
Station Area — Periphery 9“ orr u? prlnc.lpa € Quartier Espaces verts
mineure de I'O-Train
Zone périphérique de la station
» Existing commercial area intended to > AcFommodate low-rise » Support ground-oriented housing > Intensify the use of existing
be strengthened building types and UEES that forms in Neighbourhoods located greenspace by providing amenities.
support the community away from rapid transit stations and
Corridors

» The height, density, and scale of
development will be greater yet
sensitive to the planned context and
neighbourhoods.

» Support residential buildings that
define and frame the public realm

and parks.
» Zone commerciale existante > Accueillir des types et des » Soutenir les formes de logement » Intensifier I'utilisation des
destinée a étre renforcée. utilisations de batiments de de plain-pied dans les quartiers espaces verts existants en
faible hauteur qui aménagés a I'écart des stations et offrant des commodités.
SOUtIennent Ia Communaute. des coulO”'S de transport en

> La hauteur, la densité et I'échelle
des aménagements seront plus
importantes tout en restant
adaptées au contexte prévu et aux
quartiers.

commun rapide.

» Appuyer les immeubles
résidentiels qui définissent et
encadrent le domaine public et les
parcs.



Oreans Town Centre [ Centre-ville d'Orléans

Stafion Area Core / Zone centrale de la station

Stafion Area - Periphery | Zone pénphénque de la station

- 5t Joseph Mainstreet  Rue principale Saint-Joseph

O-Train Minor Cornidor / Couloir — Rue principale mineure de '0-Train

Industrial and Logistics / Industrie et logistique

Local Production and Entertainment / Production locale et diverfissement

Greenspace | Espaces verts

Neighbourhood / Quartier

OVERLAY /ZONES SOUS-JACENTES

Local Commercial Anchor /Ancrage commercial local

Secondary Plan Boundary /Périmétre du Plan secondaire

+ Light Rail Transit (LRT)/ Transport en commun par train leger (TCTL)

@ €  OTrain Lines/ Lignes de I'0-Train



Plan conceptuel d’utilisation du sol

Oreans Town Centre [ Centre-ville d'Orléans

é Stafion Area Core / Zone centrale de la station

Stafion Area - Periphery | Zone pénphénque de la station

- 5t Joseph Mainstreet  Rue principale Saint-Joseph

O-Train Minor Cornidor / Couloir — Rue principale mineure de '0-Train

Industrial and Logistics [ Industrie et logistique

Local Production and Entertainment / Production locale et diverfissement

Greenspace | Espaces verts

Neighbourhood / Quartier

' OVERLAY /ZONES SOUS-JACENTES

Local Commercial Anchor /Ancrage commercial local

Secondary Plan Boundary /Périmétre du Plan secondaire

Light Rail Transit (LRT)/ Transport en commun par train leger (TCTL)

O-Train Lines ! Lignes de I'O-Train
o OGE




Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités:

Top

Start the presentation to see live content. For screen share software, share the entire screen. Get help at pollev.com/app




Jeanne d'Arc Boulevard / Boulevard Jeanne d’Arc
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

It would be great if park access was connected to the street & bike/fwalking paths
link the existing NCC bike lanes to connect with transit stations

Dedicated cycle lanes

Protect and enhance the creek and ravine lands

ndoor community space

Maximizing existing greenspaces

Meeds much more street level furniture, artwork, and activity

Lowering the speed limit

more trees and village style street lamps

Create more connections to the side stresets

Winter snow clearance on the paths

strengthen the active transportation connection back to the water

More walkability

Maore parking spaces for the apartment/condos in the area that are off street
Creating more greenspaces and parks, and link them

Metro feeder busses through the community to the stations

Lower artificial lighting levels to protect "dark nights"”

Tenth Line LRT station for future growth and access for the retirement home.
reduce the car traffic between Champlain and Tenth Line

Most housing backing on leanne d'Arc is built up, single families




Jeanne d'Arc Boulevard / Boulevard Jeanne d’Arc
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

10 15 20

Ce serait trés bien de relier, a la rue et aux sentiers cyclables et piétonnables, les moyens d’accésau parc. [N 20
Lien entre les bandes cyclables existantes de la CCN et les stations de transport en commun [ EREGEGEGIGNGEGEGEEEEEEEEEEEEE e 19
Bandes cyclables réservées
Protéger et rehausser le ruisseau et les terrains du ravin.
Espace communautaire en intérieur
Maximisation des espaces verts existants
[Ifaut beaucoup plus de mobilier urbain, d’ceuvres d’art et d’activités.
Abaisser la limite de vitesse.
Plus d’arbres et de lampadaires de rue rappelant le style du village
Etablir plus de liaisons avec les rues latérales.
Déneigement des sentiers | NGNS -
Renforcer le lien avec 'eau dansle transport actif. | NN -
Amélioration de la piétonnabilité. [ NNNINEEEEEEEEEEE -
Augmentation dunombre de places de stationnement hors rue pour les immeubles d’appartements et de logements en copropriété du secteur | ENRNRNEREEEIINEN
Création d'espaces verts et de parcs plus nombreux et liaison entre cesespaces et cesparcs [ ENEGTNINGININTINNNENE
Créer des circuits d’autobus de rabattement dans|a collectivité jusqu’auxstations. [ I 1
Niveaux moindres d'éclairage artificiel pour protéger les « nuits sombres »
Créer des opportunités de croissance dans le secteur du chemin Tenth Line, prés de la station Place d’Orléans, et faciliter et I'accés a la maison de retraite.
Réduire I'achalandage automobile entre la rue Champlain et le chemin Tenth Line.

La plupart des habitations adossées au boulevard Jeanne-d'Arc sont des maisons unifamiliales.




Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des

défis a relever dans ce domaine?
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Jeanne d'Arc Boulevard / Boulevard Jeanne d’Arc
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Empty stores in the Convent Glen plaza

=
LN
=
=1
[
L
=)
]

MIMEY [not in my backyard)

[
Ln

completely built up, where will the development be encouraged.

find greenspace to put appropriate links to current bike J pedestriam lanes

10

Lealing with the long stretches of rear yard fencing

Protecting wildlife

=
=

I :©

too many cars parked on street

o

Driver education, to create safe roads for all users

Willingness to increase parkland dedication




Jeanne d'Arc Boulevard / Boulevard Jeanne d’Arc
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Magasins vides dans I'esplanade Convent Glen

Syndrome du « n'importe ou, mais pas chez nous ».

Secteur entiérement aménage, dans lequel on n"encouragera pas la construction de
nouveaux immeubles.

Aménager des espaces verts pour prévoir des liaisons adaptées avec les voies cyclables
et piétonnables.

10

Se pencher sur le probléme des longs troncons de clétures dans les cours arriére.

I o

=
o

Protéger la faune.

a

Trop de voitures stationnées dans les rues

Formation des automobilistes : aménager des routes sécuritaires pour tous les usagers.

Volonté d’aménager plus de terrains pour en faire des parcs




Place d’Orléans Station La station Place d’Orléans

Geterwe River 7 Riviere des Ouraowais
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Town Centre Vision

Accommodate people and job densities
to maximize transit ridership

Allow for tall building heights at
the O-Train station area

Provide an exceptional public
realm to encourage walking and
cycling

Permit a variety of building types to
create an overall community character
of variety and interest.

La vision du centre-ville

Accueillir des densités de population et
d'emplois pour maximiser 'utilisation des
transports en commun

q Autoriser des batiments de grande
HH hauteur a proximité de la station de I'O-
Train
® Offrir un domaine publique exceptionnel
O;O pour encourager le transport actif

Permettre une variété de typologies de
batiments afin de créer un caractere
communautaire global varié.




Existing Conditions

Goals

» Improve pedestrian and
cycling connectivity to
station

> Increase residential units
in the Town Centre

» Reduce extensive surface
parking (mall + Park n’
Ride)

Opportunities

» Diversify existing
commercial forms over
time

» Large under-utilized lots
north of the Park n’ Ride

> Centrum Blvd as an
active and inviting
corridor

» Recreational
opportunities

> Future densities to
support the O-Train

» Maintain regional
commercial function

Les conditions existantes

Objectifs

> Améliorer la connectivité
piétonnable et cyclable
menant a la station.

» Augmenter le nombre de
logements dans le
centre-ville.

» Réduire le stationnement
en surface vaste (galerie

marchande + parc-o-bus).

Possibilités
> Diversifier les formes

commerciales existantes
a la longue.

» Vastes lots sous-utilisés
au nord du parc-o-bus

» Boulevard Centrum :
couloir actif et invitant

A\

Activités récréatives

A\

Densités projetées pour
promouvoir I'O-Train

» Maintien de la fonction
commerciale régionale



Potential Connectivity
Improvements

TRANSPORTATION CONNECTIVITY
MAP 6. NETWORK RECOMMENDATIONS

SPOT RECOMMENDATIONS CONNECTION RECOMMENDATIONS

. Intersection Improvement == Physically Separated Cycling Facility

B Mid-block Crossing == Grade Separated Highway Crossing
Sidewalk
= Multi-Use Pathway

N 1"|'.'|

=L
E.

¥
L JEANNE D' ARS 0O

Neighbourhood Collector Bikeway
Shared Use Roadway
== Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection

Les améliorations potentielles de
la connectivité

Pedestrians and Cyclists:

1. Connections through the mall
2. Protected Cycle Tracks

3. Multi-Use Pathways

Piétons et cyclistes:

1. Connexions via le centre d’achat
2. Pistes cyclables protégées

3. Sentiers polyvalent

ORLEANS CORRIDOR SECONDARY PLAN

CITY OF OTTAWA

METRES
o 500 1,000

Multi-Use Path Sidewalk
Bike Lane

Paved Shoulder
Suggested Route

Data provided by t aWa d l
Map prod 21 ‘ “



Potential Connectivity Les améliorations potentielles de
Improvements la connectivité
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Pedestrians and Cyclists:

1. Connections through the mall
2. Protected Cycle Tracks

3. Multi-Use Pathways

Piétons et cyclistes:

1. Connexions via le centre d’achat
2. Pistes cyclables protégées

3. Sentiers polyvalent

Annexe 6 — Les recommandations pour Le Plan secondaire pour le couloir d'Orléans
I'amélioration du reseau de transport La Ville d'Ottawa
Lieux recommandés Les connexions recommandées !

Sentiers polvwalent Trottoirs

milieu des rues

7 Sentiers polyvalent




Proposed designations Les désignations proposées

-I|- SN
- £ (' 1 N Orleans Town Centre / Centre-ville d'Orléans

N4 f m‘m S N Station Area Core / Zone centrale de la station

Stafion Area - Periphery | Zone pénphénque de la station

r = r b .' . ]
R g 1 kA J - £ - 5t Joseph Mainstreet / Rue principale Saint-Joseph
- T I8 - B : | hY [ k £ s -

O-Train Minor Corridor / Couloir — Rue principale mineure de '0-Train

Industnial and Logistics / Industnie et logistique

Local Production and Entertainment / Production locale et diverfissement

-- ¢ e | 'm - __h-”- P S '-Q D i/ Greenspace | Espaces verts
~~%—=PLACE.D'ORLEANS Vi N AN N,

Neighbourhood / Quartier

OVERLAY / AFFECTATION SUPPLEMENTAIRE

Local Commercial Anchor /Ancrage commercial local

Secondary Plan Boundary /Périmétre du Plan secondaire

+ Light Rail Transit (LRT) / Transport en commun par train léger (TCTL)
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Conceptual Redesign La refonte conceptuelle

Photo Credlt Urban Land Institute
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Conceptual Redesign

Active ahai
transparent
: fmng_age

planting
zone with
seating 4

Feature
element for
significant

public space A8

Generous
public realm
to facilitate
pedestrian
movement

l'-\ Y “\ e

La

refonte conceptuelle







Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités
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Place d'Orleans Station / Station Place d'Orleans
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

To be the Orleans downtown core it needs to have retail, office, parks, public space and housing.

The park and ride is ideal for affordable housing in a high density format.

Can we make sure the architecture is interesting?

Vibrant downtown neighborhood

Access to & thru Place d'Orleans needs to be accessible at all times, protected from the elements and well....

There will still need to be easy to use parking to bring the whole suburb to the core.

nigth life

Centrum as a destination and create connectivity with let station

Mixed residential with affordable housing

More rental housing

Allow for guicker approval of these developments

Federal Government presence.

Retirement condaos

Retain a local feel to the neighbourhood

Greenary

Density housing

More effective use of empty space

Lowe the vision for redeveloping the Place D'Orleans parking lots

Place-making high-rise development

Office space is needed.

Include indigenous art projects.

Remowe the red-tape around getting these developments approved

Redevelop the park and ride lots north of the station for affordable housing
Covered walkways and pedestrian pathways. Ottawa weather, need | say more__.
Parking for pecple east of Trim

Cluster native, tall full canopy trees

ncentivize intensification by lowering development charges and application fees




Place d'Orleans Station / Station Place d'Orleans

Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

Pour devenir le coeur du centre-ville d’Orléans, il faut aménager des établissements de détail, des bureaux, des parcs, des lieux publics et des logements.
Le parc-o-bus est idéal pour le logement abordable dans un format de grande densité.

Peut-on s'assurer que |'architecture est intéressante?

Vitalité du quartier du centre-ville

Les moyens d'accés et de transit de la Place d’Orléans doivent étre accessibles en permanence, étre protégés contre les intempéries et étre bien entretenus.
[Ifaudratoujours permettre d'utiliser facilement le stationnement pour attirer toute la banlieue au cceur du centre-ville.
Vie nocturne.

Le boulevard Centrum comme destination; aménager la connectivité avec |a station.

Immeubles résidentiels mixtes et logements abordables

Plus de logements locatifs

Permettre d’approuver plus rapidement ces travaux d’aménagement.

Présence du gouvernement fédéral

Immeubles en copropriétés pour les retraités

Préserver I'ambiance locale du quartier.

Verdure

Logements de densification

Utilisation plus efficace de I'espace libre

J'adorela vision adoptée pour le réaménagement des parcs de stationnement de la Place d'Orléans.

Prévoir de |a place pour les aménagements de grande hauteur.

Il faut prévoir desimmeubles de bureaux.

Intégrer les projets d'art autochtone.

Supprimer la paperasse a remplir pour faire approuver ces travaux d’aménagement.

Réaménager les terrains des parcs-0-bus au nord de [a station pour construire des logements abordables.

Passages piétonniers couverts et sentiers piétonniers. Météo d'Ottawa. Est-il nécessaire d'en dire plus ?

Stationnement pour les résidents a I'est du chemin Trim

Regrouper les grands arbres indigénes du couvert forestier afin d’éviter le syndrome des arbres isolés qui

Encourager la densification en réduisant les redevances d’aménagement et les droits de demande de permis.



Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des
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Place d'Orleans Station / Station Place d'Orleans
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Gemwing good developers to invest im Orleans

Encouraging business to come (SO many emply Spaces rnow)

ways to keep our teenagers / young adults included

The approval process is so rigorous, developers do not have incentives to build up Orleans
Betrer bus connectivity from adjacent neighborhoods

Makes it appealing encugh to draw population from rest of Otawa to come to Orleans
Getting the cwners of thie mall on board

Connections to South Orleans

The City fees are too high and discourage develocpment

a working traim!!

Economic dewvelopment key to avoiding ongoing suburb status.

single land holder, how do you convince them?

Loss of YIWVICA - difficult 1o keep t2ens engaged in this area

Is office really viable?

Current issue of loss of businesses to online shopping

Accessiblity

Current redevelopment of area west of Champlain and North of 174

Funding, impact on property tax?

Access through private spaces 24,/7.

Where will we park?

Reducing car traffic

Approving land development too quickly and without adeguate public consultation
lack of enough land to allow connected green space

END UPF WITH HIGHER TRAFFIC DEMNSITY




Place d'Orleans Station / Station Place d'Orleans
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Inviter les promoteurs immobiliers compétents a investir a Orléans.

Encouragerles entreprises a s'installer ici. (Ily a beaucoup trop d’espaces libres a I'heure actuelle.)
Moyens d'intégrer les adolescents et les jeunes adultes

Le processus d'approbation est tellement rigoureux gue les promoteurs immohiliers ne sont guére incités a construire dans Orléans.
Meilleure connectivité du réseau d’autobus a partir des guartiers voisins

IlIfaut que le lieu soit assez attrayant pour attirer a Orléans la population venue d’ailleurs a Ottawa
Consulter les propriétaires des commerces du centre commercial.

Liaisons avec le sud d’Orléans

Les frais de |a Ville sont trop élevés et découragent les promoteurs.

Un train qui fonctionne!

Le développement économique est essentiel pour éviter que le secteur maintienne le statut de la banlieue.
Propriétaires fonciers individuels : comment les convaincre?

Départ du YMCA : il est difficile d’occuper les adolescents dans ce secteur.

Les bureaux sont-ils vraiment viables?

Probléme actuel : les commerces sont désertés et cédent la place aux emplettes en ligne.
Accessibilité

Réaménagement actuel du secteur a I'ouest de la rue Champlain et au nord de I'autoroute 174
Financement : incidence sur impdt foncier?

Accés 24 heures sur 24 et sept jours sur sept grace aux espaces privés

Ol stationnerons-nous?

Réduire I'achalandage automobile.

On approuve trop rapidement 'aménagement du territoire, sans consulter suffisamment le public.
PLUS GRANDE DENSITE DE LACHALANDAGE

1IN’y a pas suffisamment de terrain pour permettre d’aménager des espaces verts connectés.




Trim Station Station Trim
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Existing Conditions

Challenges

Y VYV

Pedestrian and cycling
connectivity to station

Extensive park and ride
(surface parking)

Public Works yard

Opportunities

>

Industrial and Employment>

Lands

Highway and natural
features as barriers

Lacking character

>

>

>

>

A\

City surplus lands
(Public Works yard +
Trim Road)

Petrie Island and other
natural amenities

Natural shoreline and
path network

Recreational
opportunities

O-Train supporting
density

Market feasibility / high
demand

Regional accessibility
Large land parcels

Les conditions existantes

Difficultés

Connectivité piétonnable
et cyclable avec la station

Vaste parc-o-bus
(stationnement en
surface)

Cour de remisage de la
Vellgl=

Terrains industriels et
poles d’emploi
Autoroutes et

aménagements naturels :

obstacles
Manque de caractere

Possibilités

VvV VWV VY V

Terrains excédentaires
de la Ville (cour de
remisage de la voirie et
chemin Trim)

Tle Petrie et autres
infrastructures
naturelles

Rives naturelles et
réseau de sentiers

Activités récréatives

Densité pour
promouvoir ’'O-Train

Viabilité du
marché/forte demande
Accessibilité régionale

Vastes parcelles de
terrain



Study Area Vision
La vision de |'aire de |'étude

A O-Train to Petrie Island link/Réseau de I'O-Train :
liaison avec |'ile Petrie

B Public views to Ottawa River/Panoramas publics
donnant sur la riviere des Outaouais

C Relocated public works yard/Réinstallation de la cour
de remisage de la voirie
D Future park with woodlot/Parc projeté et terrain boisé

E New complete community/Nouvelle collectivité
compléte

F More efficient O-Train parking/Amélioration de
I'efficience du stationnement du réseau de I’O-Train

G Production and entertainment/ Production et loisirs

H Logistics and industrial jobs/Emplois dans la
logistique et I'industrie

| Retail and diverse housing/Commerces de détail et
logements divers

J Small scale mixed-use/Aménagements polyvalents
a petite échelle

K Low-rise residential neighbourhood/Quartier
résidentiel de faible hauteur

L Medium density residential/Quartier résidentiel de
moyenne densité

M Protected river shoreline/Rives protégées de la riviere
des Outaouais
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Les améliorations potentielles de

Potential Connectivity
Improvements la connectivité
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TRANSPORTATION'COI;INECTIVITY
MAP 6. NETWORK RECOMMENDATIONS

CONNECTION RECOMMENDATIONS

=

SPOT RECOMMENDATIONS
Neighbourhood Collector Bikeway —
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== Physically Separated Cycling Facility

. Intersection Improvement
B Mid-block Crossing == Grade Separated Highway Crossing Shared Use Roadway
Sidewalk Conceptual Pedestrian and Bicycle Connection :-"
== Multi-Use Pathway i
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améliorations potentielles de
la connectivité

Potential Connectivity
Improvements
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Annexe 6 — Les recommandations pour Le Plan secondaire pour le couloir d’Orléans
I'amélioration du reseau de transport La Ville d'Ottawa
p—

Lieux recommandés Les connexions recommandées T 5 IMETRES .
0 500 1,000 E""‘l F
(ORLRE,,. 7

. Améliorations des croisements = Pigtes cyclables protégées === Pistes cyclables collectrice de quartier Sentiers polvvalent Trottoirs
B Les passages & niveau au == Passages dautoroute & niveau séparé Routes 4 usage partagé Pistes cyclables
milieu des rues Tiolows === Connexions concept conceptuelies pour pigtons et cyclistes Accotements pave

== Sentiers polyvalent Connexions recommandées p- B o
Cette annexs a été produite pour la Ville d I \ @2
d'Ottawa le 21 décembre 2021 ‘u
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Trim Station / Station Trim
Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

very important, Pedestrian/ cycling bridge connecting to LRT Station to pathways heading to Petrie Island

Can there be safe walking access to Petrie Island?

Safe pedestrian/oycling crossing over the 174!

City lands could be prioritized for affordable housing.

Connect good transit up the hill to make it easy to get to the station.

Mid-High density housing on appropriate sites

Be sure to help the mobile home owners if the land lease is excersied.

park and ride lots better here than at Place d'Crleans

Connect the greenspaces!

Live music venue

Taylor Creek needs sidewalks, road re-paving, more bus service, nightlife to bring business to the microbreweries there
Build Housing Cooperatives as another affordable housing option

Easy walking/biking access ot the business park.

How do we still access Petrie Island for activities like kayaking that need cars with the increase in traffic/density?
Night club

Petrie needs more parking and launch sites for Kayaking/Canoceing

Get rid of the salt dome and build affordable housing and a sports facility with basketballl courts

Greater opportunities 1o create EP zoned lands to protect the Urban Natural Feature that abound in this area

use the two new berms east of trim for a mountain bike park

I
|t
Hl




Trim Station / Station Trim

Are there other opportunities? Y a-t-il d'autres possibilités?

pont piétonnable et cyclable assurant la liaison avecla station du TLR jusqu’aux sentiers menant a I'fle Petrie

Peut-on se rendre a pied en toute sécurité a |'lle Petrie?

Sécurité des passages piétonnables et cyclables sur 'autoroute 174!

On pourrait prioriser les terrains de la Ville pour le logement abordable.

Liaison des transports en commun sur la colline pour permettre de se rendre facilement a la station

Logements de moyenne et de grande densité sur les sites appropriés

Veiller 4 aider les propriétaires des maisons mobiles si on exerce les droits prévus dans le bail foncier.

Les terrains des parcs-o-bus sont supérieurs a ceux de la Place d’Orléans.

Connecter les espaces verts!

Etablissement de spectacles de musique sur scéne

|Ifaut aménager des trottoirs, réasphalter les routes, rehausser le service d’autobus et favoriser |a vie nocturne dans Taylor Creek
Batir des coopératives de logements pour offrir une autre option dans le logement abordable.

Facilité de I'acces au parc d'affaires a pied et a vélo

Comment continuera-t-on d'avoir accés a l'ile Petrie pour des activités

Boite de nuit

IIfaut plus de places de stationnement et de sites de lancement pour le kayak et le canot surl'ile Petrie.

Se débarrasser de'entrepdt de sel et construire des logements abordables, ainsi que des infrastructures sportives et des terrains de basketball.

Occasions plus nombreuses d’aménager les terrains de la zone EP afin de protéger les caractéristiques naturelles

Utiliser les deux nouvelles bermes a I'est du chemin Trim pour un parc de vélo de montagne.

I
I
I
.

Il
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Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des

défis a relever dans ce domaine?
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Trim Station / Station Trim
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

Mitigating impacts on Petrie Island and surrounding area

Spring flooding in Petrie Island area

the new trim rd/174 interchange is not pedestrian/cyclist friendly it needs an overpass

Current LRT station design doesn't include safe pedestrian,/oycling crossing over 174

Avoid developments on flood lands

Disruption of the natural habitat on the Petrie side due to increased use

Providing sufficient parking provisions for communities east of Trim to access the train and easy access to parking
ccessing Petrie Island with increased traffic/density and what looks like reduced car access for kayaking, etc
Traffic needs to be dosely managed

Rideau Valey Conservation Authority {RVCA)

Salt dome placement

Balance of urban development with economic development

integration traffic from Rockland and eastern villages

Banning compression brakes on Hwy 174, coming from Rockland (reducing noise pollution)

Too many rentals are being built and not enough condos around Petrie

Lo not create ancther sparks street

Accessziblity for parking cars

Ottawa isn't San Diego - what are the plans for climate or nature based infrastructure that takes our city's reality in to
account?




Trim Station / Station Trim
Are there challenges you see in this area? Voyez-vous des défis a relever dans ce domaine?

10 15 20 25

Maitriser les répercussions sur I'lle Petrie et sur les environs. | 2/

Inondations printaniéres dans le secteur de I'ille Petrie

Le nouvel échangeur du chemin Trim et de I'autoroute 174 n'est pas convivial pour les piétons et les cyclistes : il faut prévoir un passage
supérieur.

La conception actuelle de la station du TLR ne comprend pas de passage piétonnier et cyclable enjambant I'autoroute 174.
Eviter de construire des immeubles dans les zones inondables.

Bouleversement de I'habitat naturel du caté de I'lle Petrie parce qu’elle est de plus en plus achalandée.

Prévoir suffisamment de places de stationnement pour les collectivités a I'est du chemin Trim, pour avoir accés au train et pour se rendre
facilement au stationnement.

cceés al'lle Petrie en raison de I'accroissement de I'achalandage et de la densité et de la réduction apparente de I'accés des automobilistes pour
A I'fle Pet del’ tde I'achaland t de la densité et de la réduct tede I’ d t hilist
les activités de kayak, entre autres

Il faut gérer attentivement les besoins en achalandage.

Office de protection de la nature de la vallée Rideau (OPNVR)
Installation de Fentrepét de sel

Harmoniser I'aménagement urbain et le développement économique.

Intégration de la circulation automobile issue de Rockland et des villages de I'Est

Interdire les freins moteur par compression sur I'autoroute 174 pour les automobilistes qui viennent de Rockland (afin de réduire la pollution par
le bruit).

On construit trop de logements locatifs et pas assez de logements en copropriété dans les alentours de I'ile Petrie.
Ne pas créer une autre rue Sparks.
Accessibilité pour les automobilistes qui doivent se garer

Ottawa n'est pas San Diego : quels sontles plans pour les infrastructures climatiques ou naturelles qui tiennent compte de la réalité de notre ville?




Next Steps Les prochaines étapes

»Preparation of Draft Policies — Q1 2022
» Follow-up Open House — Q2 2022
»Planning Committee & Council — Q3 2022

»Préparation des politiques provisoires — hiver 2022
»Séance portes ouvertes de suivi — hiver-printemps 2022

»Comité d’urbanisme et Conseil municipal — printemps-été 2022



ldeas, suggestions, communication with
planners:

ldées, suggestions et communication avec les

urbanistes .
Orleans-Corridor@Ottawa.ca

EngageOttawa

Submit any questions or comments Communiquez avec |'équipe des
and the Policy Planning team will politigues d’'urbanisme pour soumettre
respond to you directly Vvos questions et commentaires
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